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Filosofia della Vela

La vela, come Ia ruata, furono i primi mezzi che fuoma inventa per spostare da un liogo ad un'aftro,

con minor fatica, s& tesso e gli oggedti Mentre la ruota serviva  serve tuttora allo scopo, ma

necezzita comungue diuna forza motrice umana, animale o meccanica, 1a vela ha anche i vantaggio M m%
diimpiegare & sfrutiare una energia assolutamente gratufa, i vento. Simimente, [uoma impard e
zfruttare questa ensrgia naturale &d inestinguibil, per muovere afri strumenti, oftre ai mezzi
qalleggianti ke barche. Tutti conozcono ke applicazioni derivate dalla vela, per ezempio | mulini a vento,
utilizzati per zecoli per macinare frumento & granaglie, azionare pompe per zollevare facqua dai pozzi
drenare canall e terre sommerse, are i cui furono maestri gl abitant def Paesi Bassi

Dalle primitive superfici che ezposte alle correnti d'aria, mossero zattere & piroghe & primordial
barche, fino i grandi velieri di portata di migliaia di tonnellate, Ia storia delfuomo & delle sue scoperte
3. futto i globo terraquen, non puo prescindere da questo mezzo di propulsione. A vela infatt furono
compiuti tutt i viaggi di scoperta, &d a vela si intrecciarono fult g scambi di cuttura & commerciall per
moki secol, fino al noztro. L'avvento del motore meccanico, & vapore 0 3 scappio, iberando uomo
dale fimitazioni in tempo, dovute ale ireqolarta nela “erogazione” dellenergia delle corenti aeree,
portarono ad un lento declno della vela come propulzore. Ma questo avvento della meccanica, ha
resd |a navigazione schiava dela necessta diimbarcare scorte di combusthie, & defrimento del
carico utile, & della ezigenza di zcali per rifornirsi, con costinon trascurabill. Ha inoltre alontanato, per lo meno parziaiments, da quela simbiosi con qli elementi
naturali, che [uomo-marinaio aveva vissuto per secall, creando una cutura particolare, framandata di padre in figo per generazioni

La velz In quanto cultura, conozcenza delle forze defla natura, nela quale i marinaio era immer=o totalmente, con ke 2ue giole, | 2uoitmor, le sue 2offerenze,
anche Ia sua dizperazione & terrore. Conzervare, & divulgare, questa cutura, a volte primordiale, atrs atamente raffinata, Ia 2ua tecnologia, il 2uo inguaqgio,
questn & quanto tendiamo a far vivere & sopravvivere anche in queatitempi. nfatt 18 vela, con i declino del 2o impiego per attivita vtali per fumanta, ha
persd del suo valore determinante ed econamico. Ridotta al rango di puro diporto & di fatto sportivo, agoniatico, I suo sviluppo sié rallentato, o addirtura
arreatato, rimenendo fermo agli anni d'oro della grande navigazione velica dela fine del 2ecol acorso. Lo sfruttamento della energia naturale del vento sig
rictretta 2l mero soddisfacimento di una delle esigenze, pur importante, delfuomo: qodere del “star sulfacqua®, bizogno di misurarai con qi elementi e con |
2(0i simil. Dopo feuforia del “progresso”, che ha caratterizzato gl utimi cento anni, andiamo constatando che Ie fontidi energia, 2empre pill coztose, vanno
rapidamente esaurendosi. | carbone ed i petrolio, sui quali 218 basato 1 progresso in questo perindo delia storia dela umanita, non sana inesauribi & sempre
nill andiamo ricercando i modo di sfrutare le energie natural, e gratute, che la natura ci offre. Sempre pill sentiamo pariare di fonti energefiche “aternative”,
enliche, solari .. Ed anche dienergia atomica & nucleare. Ma anche questa non & infinita, & necessta di mpianti costosissimi & di afizsina tecnologia &
peralro puo essere pericolosa per inquinamento, quanto quela derivata dai combustibii radizionall Allenergia eolica forzatamente tormeremo, magari
assizfita da afre font], per supplre ale sue imegolarta di elargizione & per alleggerie a fatica umana, appicands ad essa e innumereyol tecnologie acquisite
neqli utimi anni, ¢ le conoscenze portate dallo studio di due nuove scienze: faerodinamica  drodinamica.

Allora il marinaio dovra ancora confrontarsi con gl element vivere pil & contatto con il mare ed i vento, per raccogliere Ja forza propulsiva. Tomera cosiad
e3zere nuovamente immerso in quela cutura, che ci adoperiamo a conservare & far conoscere aitantl che amano il mare, & desiderano solcario beri dale
remore di 2peze & [mitazioni nel tempo-gpazi.
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Aurico o Bermudiano?

In questi utimi tempi, in cui 3i comincia a mettere in dubbio moke delle tendenze che
hanno caratterizzato fevoluzions, negli ufimi cento anni, delle mbarcazioni da crockera
4 vela, sembra che la forma dell attrezzatura, otre che quella degii zcafi 2ia oggetto .
difoti e ;
La regata, | puro agonizmo, hanno portate a notevol progressila vela, sia dal punto di
viza progettuale, che da quel tecnologico.

Nuovi material qual in particolare queli sintefici hanno offerto opportunita immense,
3/a per la maggiore solidta & durata, riduzion nela manutenzione & congequente
economia, 3ia per taluni rendimenti ai fini dela efficienza. Gig la celebre "America” negl
anni a meta del secolo scorso, sl era presentata ale regate, stravincendo, in nghiterra,
con vele diteasuto apeciale di cotong, a tesstura & frama pil fita ed omogenea delle
vele fin allora n uzo, dimostrando una grande efficienza asrodinamica, per la loro
impermeabita alaria, indeformabilta, ofre al tago” molto avanzato per itempi E
bizogna notare che a quel tempi gran pare delle conozcenze &d esperenze
aerodinamiche erano totamente ignorate. Non era ancora sorta la 3cinza € Ia
aperimentazions dovuta allavvento dela navigazione aerea, & gli2tudi approfondit zui
profil alari dovevano n effetti svilupparsi con fenorme balzo verificatosi
nelfaeronautica fra i 1910 ed {11330

5¢ la competizione, la regata, hanno dopo il 1520 reqiztrato un reale progreszo nels
progettazione velica, al fine di ottenere una prestazione migliore in termini di pura
velocita & possibiita di stringere i vento, & dopo gfi anni'30, con evoluzione dello
"spinnaker” anche nelle andature portanti, tuttavia le formule, inventate 3 2copi agonistici, per far competere 2portivamente alia pari imbarcazioni 2pezso moko
divere, hanno penalizzato Ia 2uperfice velica, quale fattore preminente di produzione di energia cinetica.

L& conozcenze acquise in agronautica dmosiravano che, per oftenere maggior efficienza (aerodinamica delk basse velocia, come quelk registrabiliin una
imbarcazione a vela, che puo solo sfruttare flussi d'aria motto lenti, confrontati a queli di un aerea), un "bordo di attacco” motto alungato, per una incidenza
minima, crea forze maggiori a parta di superficie. Cio ha portato & uno swiuppo in atezza dei piano velico, con una forte riduzione dell superficie, oftenendo
senaibii vantaggi & parita di superfice esposte nel computo dele formule, supplendo alle deficienze dela ridotia superficie nele andature portanti mediants
lui=0 & o 2viluppo di spinnaker & fiocchi, meno penalizzati dalle stease,

Questa tendenza sorta per o sfruttamento dell formule di regata, non ha pero gqiustificazione su imbarcazioni che vengano impiegate per pura crociera. Gl
alberi, sempre pil a2 inj per esigenze aerodinamiche nelle andatur di bolina, 2ona divenuti sempre pil delicat] ofre a offrire, quando sie costreffia
ridure velg per A forza del vento, resistenze & sforzi che hanno 2empre pil di frequente causato rotture d avarie di caraftere meccanico.

L& esigenze, imvece, di una barca da crociera, sono ben diverse: le imtazioni dovute all formule da regata, intese per rendere il pil possibile fivelatii
rendimentitecnici & tearici, penalizzando | attori favarevol alla velocta, e favorendo queliinversi non sana pill preminent]. Pertanto la superficie velica non &
pill soggetta a imtazioni (fattore favorevole ala velocia), né & pil richiesto di dover exasperare la lunghezza del lto diinfertura, per aver migior prestazioni
di boina, ma perdendo n &fficienza nelle andature portanti, da compenaare con fiocchi di maggior rendimento  gpinnaker costozi didifficle maneqgio per un
equipaggio di normal forze & capacita fecniche. Ne conseque che non 2ara pil necessari un'aherata alissima, delicata & che aggiunge sforzia tutte e
atrutture, comprese quelle delo scafo.




Queste conziderazioni hanna rallentato, nele barche da pura crociera, per molti anni il paz=aqgio dallarmo aurico a quelo detto bermudiana o marconi. Solo
nei tardi anni*30 farmo bermudiano =i € imposto anche sulle barche da crociera, per vari motivi, Uno & stata la moda, come spesso avviene, | fascing dele
barche da regata, che davano risuftati sorprendenti di velocta ed efficienza nelle andature di bolina, anche perche iloro scafi erano progettati per ofiener |
il notevoli rendimentiin as=enza di mare formato, ha certamente influenzato gl yachtsmen ed i progettisti Un'akro fattore di preferenza per farmo
bermudiano & stato certamente [a maggior faciita di manovra & [ sua semplicita: una randa triangolare, con una sola drizza, agevole da ammainare & rizzare
al corto boma in cazo di riduzions o eiminazione per eventuali colpi di vento, da un eguipaggio di numero ridotto.

Ezaminiamo ora | vantaggi del vecchio & radizionale armo aurico.

(Questo i basa 2u una randa trapezoidale, distesa fra [albero, piuttozto corto, un boma ed un picco. La sua efficienza & dovuta alla notevole superficie
ottenibile, maggiore relativamente allattezza dellalbero, rispetto a quela triangolare bermudiana. |l lato ato della vela & issato portando a riva i picco, mediante
due drizze, una detta digola, assicurata appunto alia gola dello steszo, che scorre lungo alfalbero, ed una seconda drizza detta di penna, assicurata alia
varea del picco, che permette alla vela di assumere la sua forma frapezoidale.

(Questa vela in origine veniva izzata lungo un albero relativamente corto & robusto, che non necessitava di crocetie ed imigidimenti con ziztemi complezsi di
sartie & sartiole, pennaccini ecc. Era per o pill costituito da un semplice fusto in legno, un semplice palo, assicurato alle lande con un atreftanto semplice
ingieme di zartie 2 stralli sventualmente da sartie volant per trattenerlo verso pappa.

lIvantaggio di tale armo era soprattutto ditenere motto baszo i centro di spinta dele vele, & pertanto la coppia di sbandamento della barca, permettendo, cos|,
di tenere a riva pill vela anche quando il vento rinforza, quadagnando percio anche in velocita su barche armate alla bermudiana, costrette a ridurre tela mofto
prima che con farmo aurico. Altro vantaggio sul bermudiano, la maggior potenza ottenibile nelle andature portanti, senza dover ricorrere & spinnaker, fiocchi
da lazco & altre vele inventate, appunto, per 2upplire alla zcarsa potenza della vela triangolare bermudiana, a queste andaturs.

Inoltre farmo aurico permette, con ecarsta di vento, fuso diuna efficientissima controranda, cosfituita da una vela triangolare da sovrapporre alla randa, fra
nicco & falbero, (o alberetto sovrapposto alfalbero). Atro vantaggio dela vela aurica, € o scarso sbandamento delia barca che agevola sensiimente 3
manovra al'equipagqio, creando una piattaforma pill agibile sulla quale muoversi, con minor pericolo di essere shalzati fuori bordo.

Come abbiamo anzidetto, Ia vela ha subito notevol migioramenti di efficienza e facita di manovra negli anni fra i'20 ed il momento attuale. Anche per
[3dozione di nuove tecnologie & materialL

Questi progressi sono stati apportati esclusivamente allarmo bermudiano, 1 pil usato nel campo agonistico, ed ora anche in crociera.

L'anna aurico, per contro, & rimazto quale era nella tradizione otocenteaca, ufiizzato solo 2u barche destinate allamante della vecchia marineria, spesso
motto pill "marinaio” del moderno velista,

E' facile immaginare cosa avrebbe potuto esser apportato in migliorie di efficienza & comodita di manovra, se i medesimo impegno fosze stato rivolto verso
[arino aurico.

Conzervando le dotidi efficienza di questo antico siztema velico, e apportando i patrimonio di ezperienza & ditecnologia attuall ezso potrebbe venir portato a
efficienze paragonabil a quanto ogqi si vede e va per mare. Vogliamo menzionare finfroduzione di winch studiati per alleviare molta defla fatica delfequipagqio
& il numero delo stezzo, limpiego di material pil leggeri 1 taglio delle vele, che potrebbe afruttare le miglori conoscenze ricavate dalla ezperienza
aeronautica, i teszuti zintetic ecc.

E' senz'altro vero che la vels bermudiana ha un rendimento magaiore, & parta di superficie velica, diquella aurica. Ma &i deve conziderare che la riduzione
dela detta superficie & aolo un vantaggio nelfambto dele formule di compenso per la regata. Se [armo bermudiano & avvantagaiato nele andature di boina
atretta, non lo & affatto, s& non con fausilio di grandi & 2comodi spinnaker, per I andatur portanti.

Vediamo oggigiomo, che per certe classi da regata, non utimo esempio la “Coppa America”, 5i & adottata una randa steccata che ha una forma moto vicina a
quelia di una aurica con 2ovrapposta a controranda. Sono vele efficientizzime, certamente pil del tradizionale bermudiano. Sono pera rande sprovviste di
2iztemi per ridurre vela {terzaroli, delicate (quante tecche abbiamo visto spezzate nelle utime regate della "Coppa America”), certamente inadatte per la
Crociera.



F' un fatto che [a randa aurica, provvizta dela 2ua controranda, & forse fa pil efficiente & futte | andafure, eaclusa la boina siretfinsima, nel qual cazo l
randa bermudiana permedte di siringere il vento qualche grado i pill. Diciamo qualche grado: questo puo essere importante in regata, ma da un vantaggio
iisorio in normale navigazione, quando un armo aurico puo dare rendimenti superiori a fufte le are andature, senza lausiio delle complicazion di
cambimento di fiocchi, ingombranti & complicati spinnaker e loro relative attrezzature (tangoni, scotte, brace), amantigl, caricabassiece.).

Un normale equipagyio famillare & trovera certamente meglo, senza ingombrare fufto 1 gavone di prua con vel per i cambia seconda del vento &
del'andatura, con un zemplice armo aurico.

Forae & venuto i tempo di riprendere in considerazione i buon, semplice, prafico e sicura armo aurico, dedicandogl un po’ delo studin £ delesperienza
dedicati al suo =uccessore armo bermudianc o marconi. Dobbiame riprendere a canoscerid e mighorarlo, pur canzervandene le caratieristiche tradizionali di
semplicta & solidts, che ne avevano fatto 12 vela principe, dopo secol di evoluzione, dalla vela quadra alia lating, & quela alterzo d al quartn.
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La Barca del Popolo

Come & nata & & & viuppata Ia pil *popolare” mbarcazion da crociera che i valuta 3ia stats
riprodotta in oltre 3500 ezemplari?

Nel 1940 il mondo era sconvolto da quella che & stata certamente fa piu catastrofica delle querre. Ma un
naese dellestremo nord dEuropa, La Svezia, riuac a restare neutrale, &d & evitare i generale dizastro
&4 i utti che quel confitto per ami riverso sul mondo intero.

La Svezia & un paese dalle for iradizioni marttime, dove la vela & una affivita praficata virfuaimente da
futti. Anche e sue acque =i preztano alla navigazione sia per il grande bacin del Baltico, =ia per e sus
frastagliatizzime cozte. acque interne, |aghi & B0k,

L'Ente Nazionale dela vela svedese, proprio in quel periodo iniziale che venne chiamato quelo dela
"sirana querra’, per fincertezza e confusione delfandamento poliico e miltare, decize di bandire un
CONGOrs0 per una barca da piccola crociera, una barca di famglia, adatta =ia al mare aperto 3ia ala
navigazion fra i mil anfratti ed isolotti della cozta scandinava. Doveva ezsere dilunghezza aui 7-8
metri, di zemplice costruzione, in gni non pregiati ma di facile reperimento in loco, equipagaiabile con un
piccolo motare, non troppa invelato, ben zavorrato per rezistere alle frequenti raffiche o colpi di vento
improvyisi senza dover eszer costretti a ridurre tela.

In Svezia erano gia mofto diffusi varifipi di imbarcazioni, dalle caratteristiche che noi definiremo,
appunto, scandinave. Barche strette & fini. con notevoli 2lnci, & poppe dette alla norvegese o a canoa.
Sappiamo tutti quanto sia difficile far cambiare gusti e 2cefe al maringio, conservatore quanto aftro mai
Il concorso fizzava alcuni parametri per la barca che i desiderava creare: una certa lunghezza e una
certa larghezza, per offrire una certa tal quale abitabiia, che ifipiin uso fin alora non offrivano certo,
atretti & bassl come erano.

Neqli ultimi anni ‘30 in Germania Hitler aveva creato la "Vokawagen”, fauto del popal, che avrebbe dovuto motorizzare gl abitanti del Terzo Reich.

Non 2appiamo 2 fu in polemica che gfi svedesi chiamarona { concorso per la creazione di una "Folk-boat", la Barca del Popalo. Fatto € che il concorso, un
po' per il periodo storico, che non invogliava certo a occuparsi di zport, e forse proprio per la reticenza a variare abitudini inveterate, dopo un anno era
ancora deserto. Nezsun progetiizta aveva presentato un piano di costruzione di una barca che fosse aderente al tema proposto.

Sven Salen, i Commodoro dela Royal Sweedish Saling Association, che aveva bandito i concarsa, commenta; "Sirana, ma sembra proprio che in questa
nazione di marinai neszun progeftista sia disposto a dizegnare o yacht che desideriamo”

Sven alen era un uomo d'affari affermato, armatore di una grande flotta di navi mercantii, capo di un impero commerciale da lui stezgo creato.

Era anche un noto skinper, che partecipava ale pil importanti regate internazional, nelle classi dei 6 ed & m. 5.1. Divenne famoso per aver per primo
ufiizzato, alle regate di Genova, il grand fiocco che i zovrapponeva in parte alla randa. Questa priorita & pero contestata: il primo fiocco “Genoa” sarebbe
invece ztato impiegato per la prima votta da Raimonda Panario, alle regate di Genova e di Copenhagen nel 1326 sul "6 m. 3.1, diseqnato & costruto da
Baglitto, "Cara V", Chi fu il vero “nventore” dei Genoa?

Fra Ie afre attivita, Sven Salen aveva anche un canfiere navale. Un 2uo dipendente, un giovane ingeqnere navale di nome Tord Sunden, specialista nel
nrogettare eliche, o senti lamentarsi con i dirigenti, del fiasco del concorso per Ia "Barca del Popola”, Si intromise nel dialogo, dicenda: "Signor Salen, forse io
ho qualcosa che potrebbe soddisfare I esigenze del concorso..” e firo fuori da un cassetto degii 2chizzi preliminari per una barca che avrebbe voluto
costruirsi per e sue vacanze.




Era uno 2loop di paco pil di 7 m. dale inee decisamente, per il tempo, rivoluzionarie. Con 3lanci moderati, apera morta moko bassa, ed una poppa, questa la
qran novita per gfi scandinavi, & specchio con timone & barra esterno, specchio e drito di poppa inclinatissimi

Una bas=a tuga aszicurava una discreta abitabilta. Ma & grande innovazione, contro le inveterate abitudini =candinave, era la notevole lrohezza (pi di2
metri), & non aveva la poppa tonda a canoa!

inoftre &ra previsto un armo & 304, che permetteva di mantenere basso il centro velico, ed una notevole zavorr esterna in ghisa di pil di una tonnellata, su un
dizlocamento di meno di 2 tonneflate! Evidentemente, una barca che poteva tener su tanta vela anche con venti forti

Salen fu dapprima mokto imprezionato, & contemporaneamente intrigato, dallinusuale progetto. Da uomo ezperto dimare ma abituato alle barche delle claza
metriche, aveva dei dubbi. Come i 2arebbe comportata quela strana poppa inclinatiszima, 2enza alcuno slancio, con un forte mare di poppa? E non era forse
troppo larga, questa piccola barca, di costruzione cosi lEggera, ma cosi fortemente zavorrata?

Dimenticando b scopo dela 2ua vista al cantiere, Salen entro in una lunoa dizcussione con i giovane ingegnere. Questi spiego che quela =trana poppa era
intesa per economia & sempiicta costruttive, che con quela incinazione del drito di poppa & deltimone risparmiava molta superficie bagnata, pur
conzervando una buona linghezza al galleggiamento: ed il tmane esterno era anche ben pil facie da costruire =enza losca, appezo da femmingle &d
aqugliotti alo specchio, pil pratico da controllare, smontare, riparare.

Salen non era de! tutto convinto dalle rispozte con cui Sunden 2piegava e ragioni delle sue scefie progettual Tuttavia riconosceva che questo giovanott non
aveva tuttiitorti, & che il suo talento avrebbe dovuto ezsere incoraggiato.

Resta i fatto che i Commodoro, dopo un mese di rifiessione, presento i progetto ala commissione esaminatrice del concorso, dicendo: “Abbiama trovato la
nostra barca”.

I progetto, completato, venne ancora ezaminato, ... nacque Ia barca del papolo: la “Folkboat®

La Royal Sweedish Saiing Azsociation ording un prima lotto di ben 60 “Folkboat”, un numero per quei tempi enorme, dato anche il perindo beliico. I primo
ezemplare scese in acqua nel 1942,

Venne zcefta la coztruzione a clinker (fasciame 2ovrapposto) ed il legno di coztruzione fu decizo in pino svedese e quercia, materiale reperibie locaimente a
baszn prezzo. L'atrezzatura era ridotta ala massima semplicta: nessun winch, ma paranchi, 2ia per e drizze che per e scofte.

La *Folkboat’ ebbe un rapido successo, epecialments appena terminato il grande confitte. La sua dote ditenuta dimare, anche con forti venti, divenne
proverbiale, 5idiceva; "se devi prendere una mano di terzaruol vuol dire che non avresti dovuto uscire que! giorno in mare.”

Su questo disegno vennero costruite un gran numero di barche, non2olo in Svezia, ma in nghiterra & nei Paesi Scandinavi, speciaments in Danimarca. Ne
vennero fatte a fazciame tradizionale, con una tuga pil ata in lamelare (bruffiszime ... ) per dare maggior akezza in cabina, ed infine un cantiere scandinavo
ne acquizto | dirti di costruzione e produsse in serie una Folkboat in vetrorezina.

5i calcola che siano stati varati pil di 3500 *Folkboat" nel mondo. Date B sue qualita marine, & 18 sua robustezza, alle prime edizioni della “05TAR, la regata
transatiantica in 2oltario, gran parte dei pariecipanti si preentarono con “Folkboat” pill o meno oppartunamente modificate. Un “Folkboat” era i famoso
"Jester”, che vine la prima "0STAR”. Sullo scafo di questo Foikboat £ra stata costrutta una tuga che copriva, a ma’ di testugging, futto i ponte, da poppa
quagi fino & prug, con un unico portello di accesgo sottoponte a circa mezza nave, €d era armato con una 2ola vela steccata da gunca cinese.

Altro celebre “Folkboat” & stato 1 "Rondettn” di Erik Pascoll, che vi compi alcune memorabil traversate oceaniche in solitario. Tord Sunden non eibe gran
profitta per il succezzo della sua creazione. Aveva ceduto i 2uoi dirtti alla Royal Sweedizh Saling Azzociation fin dallinizio, per pochi zoidi. n 2equit vi fu
una controverzia che venne legaimente appianata con una forma di compromesso, che riconobbe al progettizta una "royalty” di 300 corone svedesi per ogni
“Folkboat” costruito.

Ancora 0qgii "Folkboat” navigano in gran numero, & regatano sotto fegida di una propria azzociazione di clasze. Anche | “Folkboat” in vetroresina devono
eazere conformi, come inss, armamento e distribuziane dei pesi, agl originaliin legno, € pertanto hanno prestazioni uguali.

Bizogna anche rimarcare che moli progettisti si zono izpirati a questo disegno di gran successn, € =isono viste barche quasi uguali al “Folkboat” di
dimenzioni maggiori, fine ai 12 metri. Non tutte queszte imbarcazioni hanno avuto un gran 2ucce=so, tuttavia bizogna riconozcere che fidea di Tord Sunden ha

costtuto una pietra milare nella diffusione diuna piccola barca veramente marina, ed alla portata di tazche non tanto fornie.
Gian Marce Borea



Terminologia Marinaresca

linguaggio mariaresco, cos ricco di termini carichi ditradizione, nacque ed evolui tra |3 gente di mare
tei zecoll paszati. principaimente marinai, imbarcati per la maggior parte dela loro vita sulle navi a vela,
impeqnate a trazporiare aqni genere di carico da un porto alfaliro, lungo ke rotte del piccolo & del
grande cabotagaio, fino a quell intercontinental, attraverzo gli oceani, senza badare alla stagione, col
tempa bello & cattivo, fra bonacce e tempeste: ma anche maestri C'ascia & carpentieri, maestr calafatie
aftrezzatori, velai, funai e quantattri gravtavano attorno al mando delle Harine,

Imposto dalla imprecindibile necessta di capirsi a bordo con precisione & senza il mnimo indugi, i
Inquagqio marinaresco rivestiva un‘imporianza fandamentale, compreza da tutti | componenti
dellequipaggio che lo conoscevano alla perfezione e per il quale anzi nutrivano un refigiozo rispetto. Da
£2a0, infatti, poteva dipendere Ia sicurezza della nave &, di consequenza, Ja loro stessa
R0Pravvivenza.

Cosl ogni componente della complezsa costruzione delo acafo e delfattrezzatura, ogniparte dei vari
gervizi di bordo doveva ezsere identificata in maniera ineguivocabile con un nome particolare. Gl ordini,
inokre, dovevano eszere datiin una forma standard, in modo che nan vi fozse il minima dubbio di
interpretazione nefezecuzione, che normalmente segue immediatamente fordine.

Talvolta si rendeva neceszario modificare opportunamente una normale parola dela ingua madre
affinche non si potezsero verificare fraintendimenti Cosi, ad esempio, non & & caso che & bordo si
debba dire "dritta” piuttosto che "destra” Ia distinzione con "sinistra” & infatt pil netta, cosa di
fondamentale importanza, considerate e possibil nefazte conzequenze di un ordine malintezo nel
fragore della burrasca da un timoniere che percia mette a barra dalla parte shagliata...

| termini marinareschi risentono del fatto che [a gente di mare, per il fatto i avere continui contatti con
marinai & popolazioni rivierasche di ogni parte del mondo, era un po’ cosmopolta & talvota adottava parole straniers nel suo vocabolario. Per fare un ezempio,
Ia parola “bolina” deriva dallingleze "bow fine”, la manovra corrente impiegata per distendere i trevi sopravento, conferendo loro la forma adatta a stringere |
vento.

La magaqior parte dei termini del vocabolario marinareco taliang, tuttavia, ha radicl antichizime, che rizalgono ai templ delle repubbliche marnare, e che
percid sono influenzate dai vari dialetti al punto che talvolta lo stesso oggetto puo essere identificato con due nomi. E' il caso del bansige” i noto sedi
penzile usato per mandare a riva un marinaio per mezzo di una drizza, allo scopo di esequire lavor allattrezzatura, che ha origini genovesi. Nella marina
napoletana Io =tezzo edile era denominato "sbalz”, da cuiil termine "balzo”, pure presente nelia terminologia ufficiale.Occorre anche dire che esistono
diversia & particolarta di termini in uso nela Marina Miltare & in quella mercantie: “pennese”, ad esempin, € un termine prettamente miitare, che identifica i
marinaio, dipendente da un sofufficiale capo-carico, custode del materiake contenuto in una deferminata “cala”. Nella Marina Mercantie poi si dice sempre
“prug” e "poqgiare”, mentre nela Marina Wiitare =i preferiscono i termini “prora” e "puggiare”, da cui i mercantie “barra alla poggia®, contrapposto al militare
"barra alla puggia”

Sono diversi i vocabolari marinareschi giunti fino & noi dal passato, ognuno caratterizzato dal periodo in cui venne compiato. Uno dei pil recenti, che rsale
aqf utimi anni della marineria velica, & quelo del Comandante Conte Carlo Bardesono di Rigras, appassionato marinaio € profondo cultore di marinara, che o
definizce "Telenco delle parale pill ptoreache della pil bela fingua del mondo che, per la =ua qualta di marinaresco, non & soktanto un'arida fia di vocabol
Ooni parola porta con ¢ i respiro & la poesia del mare dove nata, &d anche quelle che nacquero sui banchi dei mercant & sulle calate dei porf, tra e astuzie
& e inzidie dei traffici, hanna del buani sapor e odari di salseding, catrame & 2pezie”




Con I fine della marineria velica, avvenuta tra le due querre mondial, questa ingua cosi espressiva & colorita, la pil bela ingua del mondo seconda i
Bardesono, ha purtroppo iniziato un ento ma inezorabile proceszo di decadimento, sopravyivendo ancora intatta sokanto sulle dus navi 2cuola a vela della
noztra Harina Mitare: il "Vespucer™ & il "Palinuro”, dove | “gabbier” vanno ancora "a riva" U per e "qrisele” a 2errare | “velaccr o 2 "sghindare gl alberedt”.
Gli equipagai di queste navi zono dunque i soli depositari dellantica terminologia marnaresca.

Sulle imbarcazioni a vela dela Marina da Diporto, che neqi ukimi decenni ha registrato un fortissimo sviuppo, la terminologia & invece moto degradata. Cio non
% era verificato nel paz2ato, quando e imbarcazioni a vela erano poche, dilegno, costruite da 2poradici ma rinomati cantier, U progetti e2prezsaments
ordinati a famoai quanto rari architetti navall che siframandavano gelzamente il meztiere di padre in figlo.

(Queste belizsime mbarcazioni, moke dele qual 3i possono ancora ammirare n 0ccazions dei numerasi raduni di barche d'epoca che 3itengono annualmente
in varie cita dimare, erano sempre affidate & marinal profeasioniati, direttidiscendent dei marinai dei velier] dai quali avevano ereditato un religinso amore
per 12 loro profezsione, & che conzideravano come un punto donore il mantenimento dela tradizionale termnologia.

C'era stato, & vero, qualche adatiamento di termin, imposto dalle diversita dell atirezzature degi yachts rizpetto a quelk dei velieri Ha era stato fatto con
cura & inteligenza. Per fare un ezempio, | “paterazz dei velieri erano sempre a coppie, come Ie sarfie, perche il boma della randa dellalbero pil a poppa, che
poteva essere [albero di maestra o quello di mezzana & seconda del tpo di armo, &ra lungo abbastanza da andare ofre |3 panpa della nave: cosl occoreya
che | paterazzi fozsenn ben aperti ai dus lafi della randa per evitare interferenze con @ =tessa. Cio avveniva anche per i akri alber] fra i quali venivano
alzate le vele diztralo, che pure avrebbero interferito con | paterazzi 22 questinon fozsero stati ben aperti sui due lati dela nave

L 'evaluzione dei piani velici deql yachts condusse ad alberi sempre pil alti & boma sempre pil cort, tanto che fu possibie unificare | paterazzi visto che non
interferivana pil con la randa, andando dala testa d'albero allestrema poppa, senza toccare i boma. La coppia di paterazzi divenne cosl un'unica manovra
fiza che fu naturale chiamare "paterazzo”, vieto che azsolveva la stezza funzione di sorreqgere falbero verso poppa.

Oggi pero, speciaimente sull barche da regata, & invals fuso di chiamarla "strallo di poppa”, probabimente perche gl mglesi la chiamano "back stay” (1
regatanti amano distinguersi dai semplici diportizt], anche usando termini ingiezi che poi talvolta fraducono alla kettera..). Ma, 32 per 3 terminologia inglese
questa denominaziong & cometta, non lo & affatto per quella fallana, perche gl strali sorreqgana gl aberi verso prora, mai verso pappa. lnoktre, con questa
niovita, 0ccorre usare un atro "neologisma™ scoretto, Io “stralo di prua”, quando quela manovra fissa & sempre stata identificata sempicemente come
"siral”, nel caso diuno sloop che ne ha sokanto uno. S& ve ne sono due o pil, ofi strall, 0 stragl prendono  nome della vela che visiinferizce; un cutter
avra cosi o "strallo di fiocco” & o "shrallo ditrinchetta”.

E' questn solo un esempio delfimbarbarimento del inquaggio marinaresco nela Marina da Diporto, i cui inizio pud farsi risalire allavvento dela vefroresing &
alla conzequente costruzion in 2erie delle imbarcazioni. Eravame negli anni cinquanta & cominciava a profiarsi quello che =arebbe stato | boom dell nautica,
un fenomeno aszai positivo per ol versi, ma che aveva anche aspett negativi proprio per 1a rapidia con cui si sviuppava. lizio infatf a profferazione defa
nuova “gente di mare”, che di professionale aveva poco o nula, essendo solo atiratta dalle nuove possihilta di investiment e di lavoro in questo promettente
aeftore, & proveniente dalk attivia piu disparate, che la magaior parte delle votie nulla avevano n comune col mare & con I barche.

Con una preparazione superficiale s mprovvizarona cosi diretioridi cantieri navall € capocantieri, carpentier & attrezzator] istruttori i vela & skipper, scritor
di manuali di arte marinaresca e articolisti delle nuove rivizte di vela... Come poteva non risentime findifez0 inguagaio marinarezco, al quake | nuova “gente di
mare” attingsva a piene mani, senza farsi troppi scrupoli nel conservare i vero significato def termini & spesso storpiandoli, avendo in tezta parole simil
apparienenti ala ingua ftaliana, 2, ma non 3 quela marinara?

£' il caso de! termine "mure”, plurale di ‘mura”, fangolo inferiore di 2opravento di una vela & anche la manovra corrents ad es2o collegata. Le vele quadre dej
velieri akternavano gl angol di mura con queli di scotta a seconda del lato da cuf prendevana i vento. Cosi avere e mure & drita”, o a sinistra, voleva dire
che la nave prendeva il vento dal lato didritta o di 2inistra, un'ssprezzione giunta fino a nal, ma che viens regolarments =torpiata in "avers e mura a drita’o
ainitra.



| perche & facie capir: & moto arduo dire "le mure” quando si € abituati a dire "le mura”, quell di mattoni per intenderc, speciaimente non conoscendo
[origine delfespressione, Non |2 conoscono, evidentements, neppure | popolarissimi tekecronizti delle regate deffutima Coppa America, che, i miioni di taliani
inchiodati ai telezchermi all tre di nofte, confinuavana imperterrit & dire "le mura”, sanzionando cosila stortura,  spiegandola anzitirando in ball le "murate”
cfie con e mure non hanno nulla in comune..

Difatt], i cosa peggiore per 3 cometta divulgazione el terminologia, & che, una volta radicata per tanti anni e sanzionata dai grandi “professionisiT del
momento, una torpiatura diquesto fipo diventa praficamente impossibile da esfirare, perche accade che, alia siragrande maggioranza di chila usa, diventa
familare g, paradossalmente, & i termine corretto che suona storpiato!

i poi un atro gruppo ditermini, quell aiqual & stato affbbiato un significato che non hanno mai avuto. Uno di quest] ormai assolutamente iestimabie,
"3ca338", & cuii migliori vocabolari marinareschi atfribuiscono funico significato di rabusta strutiura che ospta estremita inferiore dellalbern, detta “miccia” o
“micciotio”, con la funzione di scaricame ke forti sollectazioni allo 2cafo.

Qualcuno, in tempi modarmi, ha pensato di attrbuirgli 1 significato di “aloggiamento dela deriva”, forse perche i termine appropriato, “cassa dell deriva’” g
sembrava poco marinaresco... Sta di fatio che i termine erratn ha attecchito cosi fortemente che persing gf istruttori federal, in genere molto fieri delia loro
preparazione marinareaca, lo inseqnano ai bambini che cominciano ad andare & vels suloptimist, Chi gl toglera pil dala testa? €' iriste che dalfaltn dela
FIV non giunga una direttiva volta & =alvaquardare in noztro tradizionale inquaggio marinarasco.

Afri*nealogism’” derivano dall terminologia automobiistica & motoristica, [a cui cutura & mott piu sviuppata diquela marinara da noi. E' il caso di "hiabero”
sicuramente il termine appropriato per indicare il motore dotato di due alberi a camme in te2ta, ma che non i era mai sentito per chiamare una nave 0
unimbarcazione armata con due aber] sempre denominata “un due aber”, anche perché quando ne avesse re, secondo |3 nuova moda “un tre aber si
dovrebbe chiamare un “rialbera”, & & tanto non sembra i sia ancora guunti..

arebbe auspicabie che 3izalvasse i zalvabie & che e scuole di vela, ke riviste nautiche, gl zcrittori & gl edtori di manuali @ lior di mars: gl enti preposti al
consequimento dell patentinautiche &, non utima, fa FIV, panessero maggiore attenzione alla divulgazione della corretta terminologia, che & poi o apecchio
dela cubura marinara, anche per rispetto all generazioni pazsate di veri marinai dell vels, non certo diportist pil o meno 2portivi come queli dei tempi
moderni, ai quali dobbiamo il nostro ricchissimo & rigorozo vocabolario marinaresco.

Giancarlo Basile



I Nodi piu Utili




